s

[ i ]

iszac o tym motocyklu nie mo-

gtem powstrzymac sie od emo-

cji. Bo dzieki XJR-owi 1300 cof-

ngtem sie do lat 70. Ujezdzatem
wtedy rdzne wueski, enesiaki, dekawki czy
H-D WLA, ale mojg wyobraznie rozpalaty
zachodnie pisma motocyklowe, w ktérych
krolowaty takie dzis kultowe maszyny, jak
Honda CB 750 czy Kawa Z S00. | choc
pbzniej skierowatem sie bardziej w strone
sportu, zauroczenie duzymi japonskimi
nakedami pozostato.
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Motocykl uzywany Yamaha XJR 1300
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Kiedys tak wyglgdaty wszystkie duze motocykle,
ktorymi Japoriczycy podbili $wiat. Zadnego barachta

z plastiku czy aluminium. I taka jest Yamaha XJR 1300.
To kawat bardzo zywego i konkretnego metalu.

Tekst Wiodzimierz Kwas, zdjecia archiwum

Kazdy z nich dumnie prezentuje swoj
najwiekszy atut, czyli wielki i mocny sil-
nik. Takimi motocyklami Japofczycy za-
wojowali swiat i trzeba przyznaé, ze duze
rzedowe czterosuwowe czworki dopro-
wadzili do perfekeji technicznej. Kiedy$
na zlocie harleyowskim obserwowatem
kultowe niszczenie Yamahy X5 1100 z lat
80. Po prostu - ktos otworzyt gaz do opo-
ru i wszyscy czekali, az silnik sie rozleci.
Trwato to bardzo dtugo. Kolanka wydechu
rozgrzaty sie do jasnej czerwieni, zeberka
cylindra zaczynaty oklapywaé od tempe-

o oww mw e omw o W

ratury, a silnik dalej wyt na maksymalnych
obrotach. Zatart sie wreszcie biedaczyna
po wielu minutach, ale pewien jestem, ze
gdyby da¢ mu cho¢ troche wiatru na cy-
lindry pracowathy dalej. Pamietam zdu-
mienie pewnego harleyowca, ktory z po-
dziwemn stwierdzit: ,Cholera, mdéj Harry
nawet minuty by nie wytrzymat...”.

Motocykl na wieki

A wiasnie silnik Yamahy XS 1100 jest da-
lekim praprzodkiem jednostki napedowe;j
bohaterki tego odcinka o motocyklach uzy-

www.motocykl-online.pl




konkurenci

L= i

Honda CB 1300

Kawasaki ZRX 1100

==

b

Suzuki GSX 1200

Silnik: czterocylindrowy, czterosuwowy, rze-
dowy, 1284 cmy’.

Silnik: czterocylindrowy, czterosuwowy, rze-
dowy, 1052 cm’.

Silnik: czterocylindrowy, czterosuwowy, rze-
dowy, 1157 cm’.

Moc maks. 116 KM przy 7500 cbr/min

Moc maks. 106 KM przy 8700 obr/min

Moc maks. 98 KM przy 8500 obr/min

Maks. moment obr. 117 Nm Maks. moment obr. 100 Nm Maks. moment obr. 98 Nm

przy 6000 obr/min przy 7000 obr/min przy 4500 obr/min
Masa 251 kg Masa 245kg Masa 233 kg
Predkos¢ maksymalna 230 km/h Predkos¢ maksymalna 223 km/h Predkos¢ maksymalna 219 km/h

W 1996 . skoriczono produkowac Honde CB 1000,
Dlaczego? Sukces Yamahy KJR 1200 i 1300 spo-

wodowal, ze w 2003 r. ukazat
A si dziko mocny CB 1300

[na zdj.).

wanych - Yamahy XJR 1300. Oczywiscie
przechodzit on rozne stacje posrednie, jak
FJ 1100 i 1200, aby wreszcie wylagdowat
w XJR-rze 1200, ktory urodzit sie w 1995
roku. Rzedowa czwérka miata wéwczas
pojemnos¢ 1188 cm® i moc 98 KM przy
8000 obr/min. Motocykl wazyt stuszne
253 kg i rozwijat 198 km/h. Oczywiscie
teoretycznie, bo na nakedzie wiatr odrywa
gtowe jezdzca juz gdzies przy 180 km/h.
W 1997 roku firma wypuscita wersje SP
na amortyzatorach Ohlinsa, ktéra mozna
byto dostac rowniez w malowaniu Kenny
Roberts Replica, a rok p6zniej w barwach
Christian Sarron Replica. Licho wie, po co

2010/1
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Srednie ceny transakcyjne

Pradukcjg retro bike’a Zephyr 1100 zakoiiczono
1997 roku. 0d tej pory sztandarowym nakedem
Kawasaki byl ZRX 1100, a painiej 1200, Firma
oferowata go tei w barwach Eddm Lawson
Replica. i

i

KJR 1300 prowadzi sig zupef-
nie dobrze, a w zakretach jest
bardzo stahilny.

e e g e e s i i

GSX 1200 to kolejny mocny jak lokomotywa
naked. Ma pigkna klasyczng sylwetke. Ale Suzuki
postanowilo przelicytowaé konkurencje i w 2001
roku na drogi wyjechata jeszcze wigksza lokomo-
tywa - GSKX 1400.

B e I T S —— |

> eurotaxcLass's

Automotive Business Intelliganca

I Typ Moc (KM) 2008 2007 2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 |

I XJR1300 98 - - - = = - 14500 13200 11800 10800 9800 J

§ XJR1300 106 = - - = . - 15000 13700 12300 11200 10200 |

i XJR1300S5P 98 - - - - - e - 13700 12300 11200 10200 [
XJR13005P 106 = = = = - 17100 15500

14000 12600 11500 10500 i

XJR1300SP 98 - -

21500 20300 19300 17200 - = = - s

XJR1300 98 25900 2300 - =

Okazuje sie, ze ceny uzywanych wersji SP nie sa wiele wyzsze nizmodelu podstawowego Natomiast
wagcej trzeba zaplaci¢ z XJR-y po kolejnych modyﬁkac;ach niz za wczesniejsze modele - z lat 2002-
-2003 i po roku 2007, kiedy to wszedt wtrysk paliwa.
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krotka historia XJR-a

1995, premiera nakeda XJR 1200. Ma nie_cci_:ff
zmieniony silnik z FJR-a 1200 i klasyczne ksztafty. |

Od razu znajduje sporg rzesze nabywcow.

18999, XJR 1300 (typ RP022) jako nowy model
zastepuje,1200” Réwnolegle oferowany jest droz-
szy model specjalny XJR 1300 SP, z lakierowaniem
w dwdch kolorach. Obie wersje maja seryjnie

amortyzatory Ohlinsa.

2002, Zmieniony typ RP062 otrzymuje duzsze
przetozenie. Dalsze zmiany: |zejsze kota, kolanka
wydechowe o wiekszych srednicach, 0 10 mm
dtuzsze amortyzatory Ohlinsa, sztywniej zestrojony
widelec, sztywniejszy wahacz, zmieniony ksztatt

zbiornika paliwa i kanapy (mniejszy rozstaw
Swiatto awaryjne. Nie ma juz modelu SP.

2004, Aby spetni¢ norme Euro 2,

w XJR-ze 1300 na nowo zestrojono ===

gazniki; maszyna otrzymuje wigksze -
ttumiki oraz nieregulowane katali-
zatory. Oprocz tego nowe, lzejsze
kota pochodzace z modelu FZS 1000
Fazer, przerobiony ukfad hamulco-
wy, jak tez sztywniejsze zawieszenia
oraz nowy kokpit z cyfrowym predkos-

ciomierzem. Seryjny immobilizer. &

2007, Aby spetni¢ norme Euro 3
(typ RP19) zostaje przerobiony silnik,
dochodzi wtrysk paliwa, wydech cztery-

czyste szkfa kierunkowskazéw.

w SP zastosowano inne przelozenie,

dziki ktéremu maotocykl teoretycznie
osiggat predkos¢ 220 km/h.

Zeby przebi¢ konkurencje,

w 1999 r.

Yamaha

zwiek-

szyta
pojem-
noscinadro-

gi wyjechat XJR

1300. Rzedowa czwoérka miata teraz
1251 cm?®i 106 KM nadal przy 8000
obr/min oraz moment obrotowy pa-
rowozu — 100 Nm przy 6000 obr/
/min (jakby tego byto mato XJR na
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Al

-w-dwa-w-jeden, regulowany katalizator.
Nowe siedzisko, w petni regulowany wide-
lec, tylne Swiatto na diodach LED, przezro-

b Dzigki odnawionej czte-
rocylindrowej rzeddwce
i czteratloczkowemu
hamuleowi z supersporta
VZF-R1, KJR 1300 gadnie
zastapit cieszaca sie
pawodzeniem ,.1208".

kolan),

i

2003 rok miat 104 Nm przy 6500
obr/min). Od razu tez wypuszczono
dwubarwng wersje SP.

W powiekszaonej XJR-ze zli-
kwidowano drobne mankamenty
»1200", na ktére narzekali uzyt-
kownicy. Przede wszystkim utwar-
dzono przednie zawieszenie, z tytu
amortyzatory Ohlinsa znalazty sie
rowniez w wersji podstawowej.
Silnik dostat tuleje cylindrow no-
wego typu, choé¢ dotychczasowe
uchodzity za niezniszczalne. W re-
zultacie za oceanem mozna spotkaé
XJR-y z przebiegiem grubo ponad
200 000 mil (mil, nie kilometrow!),
i na dodatek caty czas karmione ole-
jem mineralnym (Amerykanie cze-
mu$ nie lubig syntetykéw). Mozna
wiec powiedzieé, ze Yamaha XJR
1300 jest motocyklem wiecznym.

[ | | |
Upierdliwa szyba
W 1999 roku przejezdzitemn sporo ki-
lometréw ,,1300” i nie podobato mi
sie w nim tylko jedno - i to nie z winy
XJR-a. W testowym egzemplarzu
ktos zamontowat szybe akcesoryj-
na. Niby niezty pomyst, ale akurat
ta byta petnym nieporozumieniem. [}



- -htﬁp:_llyémahaxjrclub.

'http-ﬂwww.pplskajazda.pl.' Mntocykle;_'
Vamaha/XJR,1300/4t1919

: : com
htt-p:”.yamahaxjrpwhe"sc'ub
Byta za wysoka i sterczata zbyt pionowo,
co powodowato silne turbulencje za nia,
ktore dostownie krecity kaskiem jezdzca
na wszystkie strony juz powyzej o$miu
dych. Przestawic sig tego nie dato, wiec
po prostu zdemontowatem szybe i byto
po problemie. Warto o takiej drobnostce
pamigtac i decydujac sig na szybe dobrze
jest ja wczesniej przetestowac.

Motocykl mimo masy éwier¢ tony pro-
wadzi sie bardzo potulnie, a jezdzitem na

dane techniczne

Yamaha XJR 1300 (typ RP102, rocznik 2004)

|
!

Budowa: chfodzony powietrzenh,_czterocylfndro-
‘wy, czterosuwowy, rzedowy, rozrzad DOHC, cztery
zawory na cylinder, smarowanie z mokra miska
olejows, cztery gazniki Mikuni o éredn. 37 mm.

Przeniesienie napedu: hydraulicznie stérowane,

wielotarczowe sprzegto mokre, skrzynia 5-biego-

wa, faficuch O-ring. - i
Srednica cylindra x skok tfoka
Pojemnos¢ skokowa

M?PT@%W?,'-!T [ i

79x63,8mm
1251 cm’

106 KM (78 kW)
|| przy 8000 obt/min |
Maks. moment obrotowy "/ | 104 Nm
przy 6500 obr/min

PODWOZIE |
Rama: podwdéjna kotyskowa z rur stalowych.
Zawieszenia: przod - widelec teleskoppwy, regu-
lowane napigcie wstepne sprezyn, tyl - dwura-
mienny wahacz ze stali, dwa amortyzatory, regu-
lowane napiecie wstepne spre;iyr*.

Hamulce: przod - dwie tarcze, ér. 298 mm, zaciski
A-ttoczkowe, tyt —jedna tarcza; sr. 267 mm.

Kota | , Todlewane felgi aluminiowe
Wymiary obreczy 350x%17/550x 17
Wymiary opon

WWYMlARYl MASY
Rozstaw osi
Kat gtéwki ramy

64,5

Wyprzedzenie . 100 mm
Masa z paliwem 1 251 kg
tadownosé 199 kg
Poj. zbiornika paliwa/rezerwa 21/451

| ' 1
213km/h

Predkosc maksymalna
Przyspieszenie 0-100 km/h 345
Elastycznos¢ 60-100 km/h 445

Zuzycie paliwa

{

5,6-8 1/100 km {szosa)
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120/70 ZR 17 / 180/55 ZR 17! _

|
1510 mm .:

opinie uzytkownikéw

§Ostrzegam przed niemalym apetytem.

Ja;,,cz.terdmestokJIkulatek, postanowitem
odgrzac pasje lat mtodziericzych. Decyzja:

XJR 1300. Po pierwsze;
i niezbyt wysilony silnikERElaE 0

momentem obrotowym. Po drugie: jest to
motocykl nawiazujacy stylistyka do czasow
mojej mtodosci. Po trzecie: ze wzgledu na

wygodna kanape jezdzca i pasazera wspania-

ta mozliwos¢ podrézowania we dwoje, a nie
tylko podrzucenia,plecaczka” do miasta.

Tomasz Orzechowski - Krakow

Moc! Niewazne, ktory bieg zapiates.
Ruszasz z dwajki, trojki... Maty slizg na
potsprzegle i po chwili rece wydtuzaja ci

~konserwacji. Nie polecam tego motocykla

Z petnym obcigzeniem dwiema osobami
plus kufry nawet w trasie praktycznie nie
udaje sig zejs¢ ponizej 7,5 litra, nie wspo-
minajac o jezdzie miejskiej.

Zagadka: czemu stuzy pierwszy bieg w tym
motocyklu? Nie ciggnac za soba pluga czy
przyczepy nie jesteémy w stanie w petni
wykorzystac dostepnej na tym biegu mocy.
Nie jest to motocykl dla oséb niskich, Moje
176 cm wydaja sie wielkoscig graniczna. Nie
polecam wiec XJR-a 1300 kobietom.

HEEInElslsprzet idealny dla stono
ORI T MAimajacych za sobg okres

zarzynania sprzetéw ekstremalna jazda,
i lubigcych jazde wokét komina, ale tez diuz-
sze wypady (jest wygodny - przeloty po 600-
800 km dZiennie nie stanowig problemu).
Relacja cena/jakosc optymalna, motocyklem
bezawaryjnie przejechatem ponad 30 tys.
km, Jedyna upierdliwo$¢ to przeniesienie
napedu fancuchem i potrzeba jego czeste]

poczatkujacym, jest na to nieco za ciezki.

Yamahy XJR z drugiej reki nie kupisz po
szalonym malolacie - to nie dla nich [
kupisz tez po torowym kacie ani po nie-
dzielnym lanserze - nie ten szpan. Kupisz

sie. Pod swiattami z odglosem spadajacej

po motocykliscie, ktory wie, czego chce

cegly zapinasz jedynke (ten typ tak ma:

od dwdch kotek i jezdzi, bo to kocha.

kochaj albo rzu¢), ruszasz, hamujac roz-

Z przydatnych gadzetow: szyba. Z gadze- |

sadkiem chec natychmiastowego odsko-

téw komfortowych: grzane manetki.

czenia i zaraz za skrzyzowaniem lekki ruch

Z gadzetéw obowiazkowych: crash pady

reka katapultuje cie daleko przed innych.
G

albo gmole - wiekszos¢ upadkaw to gleby

dy tylko zaczyna sie toczy¢, (TEFEYT)

postojowe, a czesci drogie, oj drogie.

erc tony krowa chudnie o dobre 50

Trzeba pilnowac smarowania fancucha,

i z gracja wykonuje polecenia.

Pod sklepem zaczepia mnie starszy pan:
»0000, tadny motor. Tez kiedys miatem

poziomu plynu w zbiorniczkach wyrow-
nawczych B
iilosci paliwa

takiego Junaka... lle to ma pojemno-

(nieprecy-

sci? Pewnie z 5007 1300?! Niemozliwe,
‘W motorach tyle nie daja”. '
Diuzsza wycieczka z pasazerem? Jasne!

Centralny, 52-litrowy kufer, ktory na
innych motocyklach wyglada na wiel-

zyjny wskaz-
nik). Aha! No
i tylng gume §
gubi szyb-

ki, idealnie wpasowuje sie w gabaryty
zadupka.

Daniel Razny =

Wszystko zaczeto sie od tego, ze znajomy
dat mi sie przejechaé na tym motocyklu.
To, czego sie nie zapomina, to moment
obrotowy i dynamika. Trafita mi sie wersja
SP. Mimo ze motocykl nie nalezy do naj-

_lzejszych, dobrze sprawuje sie w ruchu-

ko. Ale [TY:
ma_ swoja
cene. .,

miejskim. Sprawdzitem go na trasie nad
morze'i z powrotem, jazda nim to wielka
przyjemnos¢, wygoda i komfort, zuzycie
paliwa w granicach 6-7 1/100 km, wiec
zaprzeczam, ze pali 10 1/100 km; moze jak
checemy jezdzi¢ nim sportowo, jednak nie
o tego zostat stworzony.

Z akcesoriéw dotozytem miniowiewke,
bardziej dla dekoracji niz ochrony przed
wiatrem. Jak przystato na porzadnego
naked bike’a, powyzej 140 km/h zaczy-
na porzadnie wia¢, alé to nie wada, tylko
atut motocykla, potwierdzajacy jego styl.
Od XJR-a 1300 zarazitem sie duzymi
pojemnosciami. Bylem bardzo zado-

~wolony z tego sprzeta i z bélem serca sie
Z nim rozstatem. Gdy kto$ zapyta o mojg
pierwsza motocyklowa mitosé;bez waha-
nia odpowiem: Yamaha XJR 1300!

www.motocykl-online.pl




Nalezy przyjrzeé¢ si rzewo-
dom olejowym prowadzealc:)?m z glo»gi—
cy do chtodnicy oleju. Jedli sq zaolejone [ub
E#usto—brl:ldne moze to swiadczy¢ o drobnych
nadpeknieciach, Dotyczy to zwlaszcza wersji

22002 roku i pozniejszych. Konjeczna bedzie
ich wymiana,

Dokladnie nale2y sprawdzi¢ stan
blach mocujgcych przéd silnika
do ramy. Moga w nich wystepowac mniejsze
[Lffz) wigksze peknigcia. Blachy nalezy wymie-
nic. Nlelwolno ich spawaé! Zaraz pektyby obok
SPawu i to na znacznie wiekszej dhugosci.

rawdzi¢ dokrgg'%?gg vrR
-+ cvch silnik do ramy: szCz L
mo;u;a_cy +|e zobaczyé, €ZY kiore] e e
S 22‘10 ¢ruby (Z przodu) odkrect
Mﬁzs{;gn —jesh kiedy$ p{acgez
ic oga byt wyjedzone pr e
y XJR-ze 1 200 czas:;glowa :
: ke _ szczegolnie

Warto sp

aw d sie

”2 arza
L klem. W . r(c)g tez ZAWSZe
2 C‘e"zle rzadziej, ale stan %
to 0 WI€

warto sprawdzic.

nim i na asfalcie, i po polnych drogach oraz
btotnistej trawie. Obecno4¢ pasazera nie
szkodzi wygodzie jezdzca, a i plecaczek nie
ma powoddw do narzekan. No i ten wspa-
niaty silnik! W zasadzie maszyna idealnie
nadaje sie do turystyki, choé¢ to naked. Na
szosie zapinamy pigtke (XJR ma pie¢ bie-
géw, ktore zupetnie wystarczaja) i nie trzeba
redukowac przez catg podréz. Duza masa nie
przeszkadza tez w ruchu miejskim, trzeha
tylko odpowiednio wyczué motocykl i nie
prébowat nim jezdzi¢ jak skuterkiem.

LA

Prawa dfon rulez
Silnik Yamahy XJR 1300 jest tak do-
bry, ze mimo przedpotopowych korzeni
konstrukcyjnych, firmie z powodzeniem
udato sie w 2007 r. zastosowaé wtrysk
paliwa. Oczywiscie po pewnych zmia-
nach w silniku, XJR-a dostala wtedy
tez nowy wydech cztery-w-dwa-w-
-jeden i w ten sposéb spetnita nor-
me Euro 3. Jedynym mankamentem
byty przewody od chtodnicy oleju
(w wersji z 2002 roku i niekiedy tez
pézniejszych), ktdre czasem peka-
ty. Notorycznie tez lubia luzowaé
sie sruby przedniego mocowania
silnika - dokrecenie warto czesto
sprawdzac. Czasami zdarza sie pe-
kanie przednich blach mocujacych

silnik. Oprécz tego w XJR-ze nic sie nie
dzieje. Co nie znaczy, ze mozna zaniechac
przegladow okresowych.

Witasciwie ten naked ma jeszcze tyl-
ko jeden mankament: spalaniem kieruje
prawa dton motocyklisty. Kto bedzie bez
umiaru dawat XJR-owi 1300 w palnik,
moze sig spodziewaé kilkunastu litréw
wachy na setke. =

w nastepnym NUmerze

| Kawasaki UN 800

I Uzytkownikéw

| ! tego sprzeta
| Prosimy o opinie, Przys’lithei
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- Jestescie ty i twaj motocykl,
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