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M ozna do woli dyskutowac, czy lep-
szym rozwigzaniem jest naped
walkiem, czy pasem zghatym, ale fakt jest
faktem, ze najpopularniejszym dzis sposo-
bem przeniesienia napedu z silnika na tyl-

Dlaczego tancuch?

c zy to przypadek, ze w wyscigach
stosuje sie tylko i wytgcznie tan-
cuchy z pierécieniami uszczelniajgcymi?
Oczywiscie nie! Jest to przeciez najefek-
tywniejszy sposdb przenoszenia nape-
du. Straty z powodu tarcia wynoszg tu
5-7%. Gdy zaniedbasz tancuch, moga
one wzrosna¢ do ponad 10%.

Zalety pasa zebatego: straty na tar-
cie — okoto 5%, rzadkie napinanie, odpa-

Naped watem

ne koto jest faricuch. Dlaczego? Bo ogni-
wa sg najbardziej wytrzymate, jego wymia-
na jest stosunkowo prostym zadaniem
i — co najwazniejsze — farficuch na glowe bi-
je inne rozwigzania pod wzgledem kosztdw.

da smarowanie, wyrazme wyzszy przebleg?

niz tancucha. Jednak pasy pot:zebu]q du-

Z0 miejsca i wymagajg cnezktch kéi paso—
wych przy tylnym kole. -

Najczystszy, najmniej ktopothwy i najbar#'
dziej diugowieczny jest naped watem. Je-

go wady: mocniejsze reakeje na zmlane ob-' :

cigzenia i wigksza nieresorowana masa przy

tylnym kole. Straty mocy wynoszq 7- 10% -

tancuchy sg produkowane w kilku roz-
miarach, dzigki czemu dobranie odpowied-
niego zestawu do konkretnego motocykla
nie stanowi wiekszego problemu. To praw-
da, ze watek i pas zebaty majg znacznie

_ Typy, podziatki i cale

katalogach typ tancucha jest zwy-

kle podawany jako trzycyfrowa licz-
ba. Przykladowa 525 wynika z podziafki tan-
cucha (odstep od $rodka jednego sworznia
do srodka nastepnego — 5/8") i wewnetrz-
nej szerokosci tulejki (5/16”). Ponizej poda-
no najczesciej spotykane typy fancuchow
oraz odpowiadajgce im wymiary. tancuch
532 to tancuch 530 ze wzmocnionymi rol-
kami. Z tego powodu — mimo identycznej
podziatki — wymaga innych zebatek. Ta sa-
ma uwaga dotyczy typu 630/632.

Typ fancucha Podziatka x szerokos¢ w calach
415 1/2x 3/16
420 1/2x1/4
428 1/2 x5/16
520 5/8x 1/4
525 5/8 x5/16
530 5/8 x 3/8
532 5/8 x3/8
630 3/4 % 3/8
632 3/4x 3/8
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wiekszg trwalos¢ i nie trzeba bawi¢ sie
z brudzacymi wszystko wokolo smarami.
Regularne mycie i smarowanie tancuchow
(trzeba to robi¢ co 500-700 km) powoduje,
ze wytrzymaja one 20 000 km i wiecej.

Na kolejnych stronach znajdziecie infor-
macje na temat tancuchow, wskazowki do-
tyczace ich konserwagcji i wymiany zesta-
wow napgdowych. Oprocz tego przedsta-
wiamy wyniki testu, w ktérym na dystansie

5000 km sprawdzilismy cztery kemplety fan-
cuchdw wybranych marek. Oprécz tego po-
dajemy namiary na innych importeréw oraz
zamieszczamy przeglad preperatéw do
smarowania i czyszczenia faficuchow. B

erscienie uszczelniajace

W szystkie wpdiczesne motocykle sg
wyposazone w fancuchy napef-

nione smarem. Potocznie nazywa sig je O-
-ringowymi. Sa to najprostsze, ale niejedy-
ne pierscienie. Inne wersje to np. pierscie-
nie X, XW, RX, Z lub quad. Majg one bar-
dziej skomplikowang budowe. Prawie wszy-
scy producenci fancuchow posiadajg wia-
sne patenty na pierscienie. Jednak zawsze
chodzi w nich o poprawe szczelnosci

i zmniejszenie strat na tarcie, co w efekcie
zwieksza zywotnos¢ fancucha. Zadanie
pierscieni uszczelniajgcych polega na utrzy-
mywaniu smaru znajdujacego sie w obsza-
rze powierzchni ciernych miedzy sworz-
niem a tulejka. Dzieki tej technice, opraco-
wanej w polowie lat 70., przecietna trwalosc
tancuchow motocyklowych udalo sie zwiek-
szy¢ do 20-30 tys. km.

" Pierscien
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e zell ktd'é nie 'I'u'bi przy oka-
& wymiany taﬁcucha de-.

_ Woff rbadach W ktérych czg-
siej zmienia sie przefozenie wior-
ne, oraz w motocyklach o matej
mocy sprawdzaija sie ogniwa fg-
czace z zapinka sprezynowa, kto-
T Zna montowac za pomocg
'_mb_. erek. Wazne jest ustawie-
nie zapinki. Powinna by¢ skiero-
a_na zamkniety strong w kierun-
ku ruchu fancucha, aby przypad-
kowo nie rozpieta sie. Nie grozi to
przy ogmwach mtowanych Laczy '

Ogniwo faczace
z nitem drazonym

— ==
Ogniwo tgczace
skrecane

Ogniwo tchce
zakuwane

Ogniwo fgczace
z zapinka

Prosty przyrzad do nito-
wania. Powinien byé
w kazdym garazu.

W (gefny iub z wydra,zemem
zy kohcu) potrzebne sg rozne
narzedaa Nit drazony rozgniata
:s;e, spec;afnym sworznlem W ni- ;;_
rozgnaatana Trzeba jeszcze
wspomniec o ogmwach skreca-
_nych. Sg one
 fatwiejsze
W montazu od
~ nitowanych ~ wy- :
~ starcza maly klucz do
 nakretek.

iedy trzeba wymieni¢ fancuch? Wte-
. % dy, gdy znaki na mechanizmach na-
_pmajacych znajdujacych sie na koncu wa-
hacza, osiagng koniec skali. Rowniez wie-
'dy, gdy zeby majg ksztaft zebow rekina oraz
gdy tancuch da]e sie odciggnac do korca
zeba (patrz: zdjecia powyzej). Wskazowki
prakityczne: 1. Wyrmema} caly zestaw, a
‘wigc fancuch oraz obie zebatki (zdawczg i
‘napedowg). Jezeu wymienisz tylko fancuch,
zyie zebajtkt szybko go zniszczg. 2. Naj-

| serwis

Narzedzie do rozpinania
tancucha. tatwiejsze
W uzyciu niz gumdwka.

pierw nalezy (przy zablokowanym tylnym
hamulcu) odkreci¢ nakretki lub sruby zebat-
ki zdawczej i tylnej. Do rozfgczenia starego
fancucha zastosowaé gumowke albo spe-
cjalny rozpinak. 3. Przed zamontowaniem
nowych czesci trzeba sprawdzi¢, czy zga-
dza sie liczba ogniw fancucha i liczba zg-
béw na zebatkach. Nastepnie nalezy prze-
suna¢ napinacz do przodu, aby ufatwic za-
fozenie nowego, a wiec krotszego tancu-
cha. Po zamontowaniu nowych zebatek

Co wskazuje na koniecznoéé wymia-
ny taficucha? Znaki na wahaczu
[po lewej), gdy tancuch daje sig
zbyt mocno odciggnaé od kotfa

(w érodku) lub gdy zeby majg
ksztaft uzebienia rekina (powyzejl.

(stosowac nowe podktadki zabezpieczajg-
ce czy inne zabezpieczenia $rub), nalezy
zamontowac tancuch i spigé go przy uzyciu
ogniwa z zapinka, nakretkami lub zakuc.
Wymiana fafncucha bez zigczki oznacza
czasochtonny demontaz wahacza. 4. Na
koniec nalezy sprawdzic¢, czy zebatki i fan-
cuch lezg w jednej plaszczyznie oraz czy
napiecie faricucha jest wiasciwe. Po przeje-
chaniu kilku kilometrow w dobrym tonie be-
dzie ponowne sprawdzenie napigcia.
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warancia dlugiej eksploatacii farcu-
ha jest dbanie @ niego. Za moche
fub za stabe napiecie prowadzi do przyspie-
szcmego zuzycia | moze stac sig niebez-
pieczne. Za mocne napiecie moze spowo-
owaé nie tylko uszkodzenie fozyska na
watku zdawczym skrzyni biegow, ale nawet
w razie maksymalnego ugiecia zawiesze-
nia — spowodowac zerwanie fancucha. Dla-
lego niezbedna jest regularnaizgodna z in-
strukcjg obsfugi kontrola luzu. Oprocz te-
go nalezy zwracac uwage, czy tylna o$ nie
jest przekuszona w wahaczu. W takim przy-
padku tancuch pracowalby po fuku, co
z pewnoscig nie wyjdzie mu na zdrowie.
Dlatego nalezy baczng uwage zwro6cic na
oznaczenia na napinaczu.

Do malo lubianych, ale nisodzownych
czynnoécn konserwacyjnych nalezy czysz-
_ czenie lancucha. Ma ono na celu ochrone
pierscieni uszczelma]qcych przed uszko-
dzeniem, co w konsekwencji moze dopro-
‘wadzi¢ do wycieku smaru z ogniw. Sposob
postepowania: nanies srodek czyszczacy,
ozprowadz go pedzlem lub szczotka,
a nastepnie zetrzyj lub usun przez na-
dmuch. W zadnym wypadku nie rob tego
myjkg wysokocisnieniowa, bo wypluczesz
arzogniw.

Samorwanie powinno nastapic najpoz-
iej wiedy. gdy fancuch jest suchy (sprawdz
palcem). Obowigzuje tu zasada — smaruje-
\2 _pomie.'d_zy .pi‘ytkami i piytkjami a rolkami.
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ancuchy 530 nalezy montowac
= W motocyklach o mocy wyzszej niz
‘ 50 KM. W ramach naszego krétkiego testu
U na dystansie 5000 km Triumphy Sprint ST
‘ wyposazylismy w 106-ogniwowe zestawy
| napedowe czterech producentow. Pomia-

2 aram
Typ 530 XHR-G
Cena 1 mb. 93,98 euro

tel. 042 646 55 55,
www.grandysduo.com.pl

) DynaChains
Typ 530 MZG-G
Cena
Importer: CM Rider,
tel. 012 655 42 00,
www.rider.com.pl

64 [MMINRTE serwis

Importer: GRANDys dua,

358,40 zt

Lepiej robi¢ to oszczednie, ale czgsto, niz
obficie, ale rzadko. Kto chce diugo eksplo-
atowac fancuch (a kto nie chce...?), moze
zaopatrzy¢ sie w automatyczng oliwiarke,
smarujacy fafncuch w sposob ciggly. Prak-
tyka wykazuje, ze moze to nawet dwukrot-
nie przedfuzy¢ zywotnosc fancucha.

Luz fafncucha sprawdza sie zawsze

z jezdzcem na siodle (z prawejl. W po-
réwnaniu z konwencjonalng metoda
smarowania [u dofu), automatyczna
smarowniczka [z prawej, u dofu) wyraz-
nie spowolni zuzycie fancucha.
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ry wykonane po zakoriczeniu testu nie po-
zostawily watpliwosci — wszystkie fancu-
chy byly prawie jak nowe. Rozciagniecie
fancucha i waiecia ogniw byly bliskie zeru.
Swiadczy to o wyréwnanym | wysokim
standardzie testowanych produktow, ale

DID

Typ 530 ZVM2

Cena 612,68 zt
Importer: Motor-Land,
tel. 022 872 18 18,
www.motor-land.com.pl

RK Chains

Typ 530 GSV

Cena 636 zi

Importer: Beran Tuning,

tel. 074 866 15 37,
www.bherantuning.cz

_km fahcuchy byly smarowane_spra‘ m,
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rowniez — o czym nie wolno Zapomin:
— jest wynikiem spefniania wszystkich wy-
mogow dotyczgcych konserwacji. Co 700

ich napuecue sprawdza!zsmy ;e_ cze cze-
Scigj. i

Inni importerzy

@ BEA: Motor-Land (patrz: DID)

4 Bull Racing: Be Fast. tel. 515 133 997, www.befast.pl

4 EK: Olek Motocykle, tel. 032 210 70 13,
www.olekmotocykle.pl

@ Iris: Beran Tuning (patrz: RK Chains)

€ JT Sprockets: Inter Motors, tel. 801 882 088,
wwuw.intermotors.pl;
Powerbike, tel. 061 84 79 607, www.powerbike.pl

@ PBR: Olek Motacykle (patrz: EK)

4 Renthal: Rapid Motocykle, tel. 061 872 07 20
www.rapid-mofocykle.pl

4 Tsubaki: Zych Ofi-Road, tel. 018 26 66 896,
www.offroad.pl

4 Stealth: Beran Tuning (pairz RK Chams)

& VAZ: Inter Motors (patrz: JT Sprockeis)

% YBN: Motor-Land (patrz: DID).
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