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SZKOLE JAZDY napedza

W numerze 11/2006
Czesc 1

Jak bezpiecznie

. pokonywac zakrety.

W numerze 12/200
Czesc 2

. Kolanem po asfalcie
— ostre fuki.

W numerze 1/2007
* Czesc 3

- Jak skutecznie i bez-
. piecznie hamowac.

W numerze 2/2007
Czesc 4

Technika jazdy moto-
cyklem z bagazami.

W tym numerze
Czgsc 5
Jazda w korkach.

MOTOCYKL 4/2007
Czesc 6

Jak jezdzic w deszczu.

Nawet jesli opanowaftes
wszystkie tajniki jazdy

w miescie, nie wolno zapomi-
nac, ze w wielkomiejskim ru-
chu ciagle czaja sie niehez-
pieczenstwa. Tylko bystre
oko i zmysty wyczulone na
htyskawicznie zmieniajgce
sie sytuacje pozwolg bez-
piecznie poruszac sie w
gestwinie aut.

Tekst Werner Kuch., zdjecia fack,
rysunki Wolfgang Maller

yk — przekrecasz kluczyk w sta-

cyjce, prawym kciukiem naci-
skasz cyngiel rozrusznika. Krotki grze-
chot i silnik pracuje. Spogladajgc za
siebie, zjezdzasz z kraweznika. Przed
chwilg przez telefon obiecales dziew-
czynie, ze bedziesz u niej za kwadrans.
Obojetne, czy to srodek nocy, czy go-

- dziny migjskiego szczytu — na motocy-

klu da sig zrobi¢. Korki mazna omingg,

jazdy za samochodami da sig unikngg,

przebi¢ przez zatioczone skrzyzowa-

nia. A jesli klincz jest tak wielki, ze na- *
prawde nie da rady jechag, elegancka

zawrotka na chodniku wybawi cie z

opresji i pozwoli poszukac innej drogi.

Oproécz tego — miejsce do zaparkowa-

nia motocykla zawsze znajdziesz.

Lagrozei nigdy
nie zabraknie

Przy wszystkich zaletach jazdy jedno-
sladem nie mozna zapomina¢ o zagro- >
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M Skrecajace w lewo auto moze zagrozié motocykliscie. Jezeli kierowea nie wigczyl kierunkowskazu, jego zamiar mozesz od-
czytac po tym, ze zwalnia i ustawia sie blisko osi jezdni. Decyzjg - hamowaé czy ominaé, musisz podjaé w utamku sekundy.
Problem wynika z tego, Ze nie do kofca wiadomo, czy auto nie zatrzyma sie centralnie na twoim pasie ruchu.

zeniach. Dlatego na wszystkich skrzyzowa-
niach i wjazdach, na ktérych jadacy z na-
przeciwka mogg skrecaé w lewo, nalezy
miec¢ sig na bacznosci. A to znaczy, ze trze-
ba bacznie obserwowag, czy ktos miga le-
wym kierunkiem, czy ustawia sie blisko
srodka jezdni i zmnigjsza predkosé, ale
bez wigczania kierunkowskazu. W tym mo-
mencie kazdy motocyklista musi sie liczyé
z tym, ze samochdd zajedzie mu droge.
Czasami zamierzony przez samochéd ma-

wypadki
w liczbach

2005
Wypadkow
drogowych 48100
Ofiar
$miertelnych 5444
Rannych 61190
Zgloszonych policji
kolizji drogowych 401 440 42
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newr trzeba wyczyta¢ z oczu kierowcy. Je-
zeli spoglada on w strone, w ktérg by¢ mo-
ze zechce skreci¢ lub rozglada sie za tabli-
cg albo jakgs inng wskazdwka, nalezy
zwigkszy¢ czujnosc i zmnigjszy¢ predkosc.

Taki scenariusz obowigzuje szczegdl-
nie na trasach wylotowych z miast. Tam
predkosé jest zwykle wieksza, a wiec skut-
ki uderzenia mogg by¢ grozne. Jedyny
sposob zmniejszenia zagrozenia to reduk-
cja predkosci, petna koncentracja i goto-

B 7 policyjnego podsumowania danych dotycza-
cych wypadkow drogowych w Polsce za 2005 rok
wynika, ze najniebezpieczniejsze wojewaddztwa to
$laskie (6355 wypadkow), 16dzkie (4753), malopol-
skie (4437), wielkopolskie (4268), mazowieckie
(3468; bez Warszawy) i dolnolaskie (3149). Z dni
tygodnia na najwigksze niebezpieczenstwo jeste-
Smy narazeni w pigtki i soboty. Az 71,3% wypad-
kow zdarzyto sig na obszarze zabudowanym, naj-
czgstsza ich przyczyna (28,8%) byla nadmierna
predkosc, najwigcej (27,7%) spowadowali ludzie
w wieku 25-39 lat. Policja nie udostepnifa danych
dotyczacych udzialu motocyklistow w wypadkach.
Jakims wskaznikiem niech bedzie to, ze wsrod nie-
trzezwych sprawcow motocyklisci stanowili 3,3%.

wos¢ do hamowania. A to oznacza, ze dwa
palce muszg caly czas spoczywaé na dzwi-
gni hamulca, a stopa by¢ uniesiona nad
pedafem. Ta zasada obowigzuje i w pobli-
Zu parkingoéw lub stacji benzynowych
w poblizu miasta, i na wysokosci wjazdow
do przydroznych nieruchomosci, i wiedy,
gdy na jezdni wida¢ $lady skrecania w le-
wo. Kolizje motocyklistow z autami skreca-
jacymi w lewo naleza do najczestszych
i niestety takze najgrozniejszych.

Swiatta na skrzyzowaniu
nie zwalniajg z myslenia

Na skrzyZzowaniach, gdzie ruchem zarza-
dzajg Swiatta, dwie najwazniejsze zasady
obowigzujace motocykliséw: 1. W razie
nagtego hamowania przed $wiattami trzy-
maj sie jak najblizej prawego skraju pasa,
bo samochod jadacy za tobg moze cheiec
mimo wszystko przeskoezy¢ przez skrzy-
zowanie; 2. Zielone $wiatfo nie oznacza,
ze mozesz smialo i bez wahania starto-
wac. Zanim to uczynisz, najpierw rzué
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éHONDA BEZPIECZENSTWO ZAPISANE W GENACH

okiem w lewo, potem w prawo. Zmniej-

_8zasz w ten sposob ryzyko wpakowania
sie pod kogos, kto wjezdza na ,wcze-
snym czerwonym”.

Cos podobnego moze sie zdarzy¢,
gdy motocyklista chce wykorzystaé nie-
wielkg szeroko$¢ swojego pojazdu i bez
hamowania przecisna¢ si¢ przez korek.
Wprawdzie w mys| przepisow jest to za-

bronione, ale policjanci najczesciej przy-
mykajg oko na to wykroczenie. Kazdy po-
winien sobie zdawac sprawe z tego, ze ta-
kie przeslizgiwanie sie jest zwigzane z ry-
zykiem i nie zawsze mozna wing za wypa-
dek obcigzy¢ kierowce samochodu (patrz:
ramka na str. 136-137). Do tego dochodzi
fakt, Ze w ciagu ostatnich lat gabaryty sa-
mochoddw (w tym ich wysokos¢) ulegly

I Jezeli dwa rzedy aut stoja bardzo blisko siebie, aby sie miedzy nimi przecisnac, trzeba podpieraé sie nagami.
Nie wyglada to wprawdzie elegancko, ale jest lepsze niz zadrapanie lakieru. Uwaga: przy toczeniu sie, na cia-
snych zakrgtach lub przy zmianie toru jazdy predkosé nalezy regulowac tagodnym naciskiem na hamulec nozny.
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B Samochody zajezdzaja nam droge najczesciej
dlatego, ze ich kierowey nas po prostu nie widzieli.
Zdjecia dokumentujg jasno i wyraznie, iz nawet
uwazny kierowca moze nie zauwazy¢ motocykla,
ktdry znajduje sie w martwym polu lub jest sfabo
widoczny. Szczegdlnie gdy sfupek A jest szeroki

(z lewej) — zastania on widok przy skrecie-w:lewa.
Zagtowki tylnych siedzen tez nie ulatwiajg zadania.
Z tego powodu przy wyjezdzaniu tytem z miejsca
parkingowego samochod jedzie raczej na slepo.
Warto przyswoi¢ sobie zasade, ze jesli ty nie wi-
dzisz czlowieka za kierownica, to i on ciebie nie wi-
dzi. Wtedy trzeba sie liczy¢ z zajechaniem drogi.

powaznej zmianie. Vany, mikrobusy, sa-
mochody terenowe — wszystkie one utrud-
niajg motocykliscie widok do przodu.

W ten sposob doszli$my do najwaz-
niejszego punktu - tego, Ze kierowcy sa-
mochodow nie zawsze zauwazajg nas na-
wet wtedy, gdy nic im w tym nie przeszka-
dza. Bo jak taki kierowca - ogfupiony
dudnieniem radia i pracg wentylatora kli-

B Jezeli zamierzasz przejechat przez skrzyzowa-
nie jako pierwszy, zajmij pole position przed zmiang
Swiatel na zielone. Ale uwaga: szczegglnie na uli-.
cach ze sklepami piesi czgsto przechodza przez
jezdnig migdzy pojazdami stojacymi w korkach.
Jeszcze jedno niebezpieczenistwo: na ruchliwych
glownych ulicach cigzarowki i autobusy czesto po-
zostawiaja giebokie koleiny niebezpieczne dla moto-
cykla (zdj. powyzej).
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I Niebezpieczenstwo przy wyprzedzaniu. W tej sy-
tuacji uwaga motocyklisty jest skoncentrowana na
ruchu z przeciwka. Pozornie wolna droga, wigc
przystepujemy do wyprzedzania z lewej. Zagrozenie
dla motocyklisty bierze sie stad, ze kierowca samo-
chedu wyjezdzajacego z bocznej ulicy patrzy —
zgodnie z logikg — tylko w lewo. Jesli jeszcze widok
w prawo ma zasionigty przez krzaki... Jezeli nic nie
nadjezdza, skrgca na pas, na ktérym motocyklista
wiasnie wyprzedza. Taka sytuacja wystapié nie tylko
w miescie, ale i na na obszarze niezabudowanym.

B Samochod wyjezdzajacy tylem z miejsca parkin-
gowego zmusza motocykliste do gwattownej reak-
cji. Oczywiscie jesli wtedy dojdzie do Kolizji, wina
za nig najczesciej spada na kierowce samochodu,
ale trzeba uczciwie przyznac, ze gestosé ruchu i je-
go nieprzejrzystos¢ w warunkach miejskich niekie-
dy czgsciowo usprawiedliwiajg takie zachowanie.
Dlatego motocyklista musi byé skoncentrowa-

ny, przezorny i przygotowany na wszelkie mozliwe
sytuacije. Takze na to, ze nagle otworza sie drzwi
samochodu zaparkowanego rdwnolegle do krawez-
nika i dziecko wyskoczy z niego prosto przed moto-
cykl. Przeszlifowane owiewki w takiej sytuacii
mozesz uznac za usmiech losu.
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B W razie zderzenia, to, czy skrecajacy w lewo wia-
czyl kierunkowskaz ma drugorzedne znaczenie. Moto-
cyklista musi zawsze pamigtac, ze ktos moze nagle
skrecic w lewo. Dlatego wyprzedzanie dfugich kalumn
samochodow oznacza pewne ryzyko. Nalezy wiedy
miec takg predkosc, aby byta mozliwos¢ zareagowa-
nia. Gdy tylko kolumna aut dojedzie do migjsca, gdzie
pojawi sie mozliwos¢ skretu w lewo, znaczy to, Zg ist-
nigje zagrozenie. W watpliwych przypadkach — nie
wyprzedzac. Okaza do skretu sg nie tylko skrzyzowa-
nia, ale i wjazdy na stacje paliw, na parkingi itp.

I W powoli toczacym sie ruchu jedziesz miedzy kra-
weznikiem a rzgdem aut. Uprzejmy kierowca obok
ciebie umozliwia jadgcemu z przeciwka skret w lewo.
Jesli nie bedziesz na ta przygotowany, nieszezescie
gotowe. Whiosek? Motocyklistom nie wolno zapomi-
nat o ruchu z przeciwka. Coraz wyzsze i bardziej ma-
sywne samochody osobowe (o autobusach, dostaw-
czakach i innych zawalidrogach nie wspominajac) nie
utatwiaja zadania. Uwaga: jezeli jadacy obok sama-
chod zwalnia, powinienes$ zwiekszy¢ czujnosé i zredu-
kowac predkosc.
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B Motocyklista nig przewidziat gwattownego skretu
w prawo jadgcego przed nim samochodu. Samocho-
dy czesto zmieniaja pas ruchu bez sygnalizowania
tego kierunkowskazem. Czesto kierowca robi tak,
cheae zawracic lub po prostu wiechac w boczng uli-
ce. Gzyni to w ufamku sekundy i bez patrzenia w lu-
sterko, szczegolnie prawe. Kazda mozliwosé skretu
w prawo to dia bikera potencjalne zagrozenie.
Opracz tego czesto bywa, ze przy wolno toczacym
sig ruchu piesi nagle wychodza zza zastaniajacej wi-
dok ciezarawki.

my — ma zauwazy¢, ze motocyklista prze-
ciska sig z milimetrowym luzem i naj-
mniejszy ruch kierownicg auta jest zama-
chem na jego zycie?

My, motocyklisci, widzimy Swiat ina-
czej, nawet wtedy, gdy jedziemy samocho-
dem. Ale musimy nauczy¢ sie traktowac
swiat z perspektywy cziowieka siedzacego
w aucie i niejezdzacego motocyklem. Dia
nas sprint od zera do 100 km/h w ciggu
5 sekund to co$ normalnego. W samocho-
dzie film biegnie inaczej. Jego kierowca
moze wiasnie robit zakupy, jest w drodze
do urzedu podatkowego, zawozi dzieci do
szkoly lub rozpaczliwie szuka miejsca do
zaparkowania. My natomiast chcemy tylko
jecha¢. Oczywiscie plynnie, w sposob
skoncentrowany i dynamicznie. Te dwa
Swiaty zderzajg sie szczegolnie brutalnie
w ruchu migjskim.

Warunki ruchu
dyktuja predkosé
Gdy z pregdkoscig 30 km/h skrecasz

w boczng ulice i przyspieszasz do 60
km/h, a dosiadasz motocykla z silnikiem

2007/3

M Klasyczna sytuacja: auto skreca w lewo, nie sy-
gnalizujac tego kierunkowskazem. Trzeba hiyska-
wicznie zareagowac — albo hamowanie, co zawsze
zmnigjsza predkosc | moze ograniczy¢ skutki zde-
rzenia, alho ominigcie. Tak czy inacze], bez dobrej
techniki jazdy ani rusz. Jesli jej zabraknie — kicha.
Rownie przykry w skutkach bedzie brak zdecydo-
wania. Proba ominigcia robiona na pof gwizdka ra-
czej nie ma szans. Uczona w szkofach jazdy na
Swigcie kombinacja hamowania a nastepnie omija-
nia jest w powaznych sytuacjach niswykonalna.

o mocy 85 KM, zajmie ci to 1,3 sekundy.
W tym czasie przejedziesz 13 metréw. Kie-
rowca samochodu stojacy na skrzyzowa-
niu i troche niepewnie obserwujgcy ruch
na ulicy biegnacej prostopadle potrzebuje
do startu 3 sekund. ,Na litos¢ boska, skad
on sig wzigi?! Wcale go nie widziatem!” —
tak brzmi zwykle lament, gdy nasze przed-
nie kofo juz utkwito w jego biotniku. Wine
za wypadek nie calkiem ponosi wtedy po-
dejrzewany o zlg wole kierowca samocho-
du. Odpowiedzialne sg za to zupetnie roz-
ne parametry ruchu obu pojazdow. My
i nasze motocykle jestesmy za szybcy dla
Swiata samochoddéw. Przynajmniegj dla ich
kierowcow, ktorzy w czasie jazdy myslg
o wszystkim, tylko nie o szybko nadjez-
dzajgcym motocykliscie.

Dlatego co chwile znajdujemy sie
w sytuacjach podbramkowych, w czasie
ktérych w utamku sekundy trzeba podjaé
decyzjg — peten gaz i ominiecie czy ostre
hamowanie. Jedno i drugie jednoczesnie
jest niemozliwe. Przy predkosci 50 km/h,
obowigzujacej w obrebie miast, hamowa-
nie jest zwykle lepszym rozwigzaniem.
Przynajmniej zmniejsza predkosc, co
w razie zderzenia ma duze znaczenie.

[l Uwaga, élisko! Nla hiatych nznakowa-
niach na jezdni bywa niebezpiecznie, na-
wet na suchym. Natomiast na mokro
biala farba staje sie sliska jak lad.

Przy niskiej predkosci krotsze sg drogi ha-
mowania. Bardzo dobry jezdziec potrze-
buje 10 metrow, aby zatrzymac¢ motocykl
z 50 km/h (op6znienie 9,6 km/s?). Przy 30
km/h wystarczy mu do tego 3,6 metra.
Mniej rutynowani motocyklisci potrzebujg
niewiele wiecej (12 metrow z 50 km/h do
zera i 4,3 metra z 30 km/h). Kto w takigj
sytuaciji ma do dyspozycji dobry ABS, jest
w lepszej sytuacii.

Cwiczona w szkotach jazdy kombina-
cja hamowania z manewrem omijania jest
skuteczna dopiero od predkosci 80 km/h,
ale stawia ona motocykliscie wysokie wy-
magania. W ciggu mnigj niz 2 sekund
efektywnie hamowac, a potem gwaltow-
nie oming¢ — takie co$ potrafig tylko bar-
dzo utalentowani albo wyszkoleni moto-
cyklisci. W przypadku, gdy taka sztuka
pozwoli unikna¢ wypadku, np. kiedy ktos
nagle otworzy drzwi samochodu, motocy-
klista musi biyskawicznie wprowadzic¢
tzw. impuls kierujgcy. Wedtug zapisu
komputera, potrzeba do tego sity 30 kg
przyfozonej do kierownicy. Zawieszenie
motocykla dobija przy tym i z przodu,
i z tytu. Mniej wprawni motocyklisci uzy-
wajg tylko polowy tej sily, co dramatycz-
nie wydtuza manewr omijania. Przyczyng
takiego postepowania jest obawa jezdzca
przed brutalnym potraktowaniem moto-
cykla. Czego$ takiego nie spotyka sie
w czasie normalnej jazdy.

Wynika z tego jeden wniosek — tylko
ten, kto panuje nad motocyklem, regular-
nie trenuje oraz wycigga wnioski z wia-
snych i cudzych bteddw, dojedzie do
dziewczyny na czas i bez szwanku. -]

Roztopy i deszcze to w naszym klimacie nic za-
skakujgcego. Mokre jezdnie = trudniejsza jazda.
To jasne. O tym, jak bezpiecznie jezdzi¢ po mo-
krym, jak dostosowac styl do tych-warunkow

i jakie opony najlepiej dadza sobie wiedy rade

— 0 tym wszystkim w szostej, ostatniej czesci na-
szej szkoly jazdy. Czytaj w MOTOCYKLU 4/2007.
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