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W numerze 11/2006
Czesc 1

Jak bezpiecznie
pokonywac zakrety.

W numerze 12/200
Czesé 2

Kolanem po asfalcie
— ostre fuki.

W numerze 1/2007
® Czesc 3

Jak skutecznie i hez-
piecznie hamowag.

W numerze 2/2007
Czesc 4

Technika jazdy moto-
cyklem z bagazami.

W numerze 3/2007
Czesé
Jazda w korkach.

W tym numerze
Czesc 6
Jak jezdzic w deszczu.

SZKOLE JAZDY napedza

< HONDA

WODZI

Gdy kiehig sie czarne chmury,
a z nieba leje jak z cebra wcale
nie trzeba zostawiac sprzeta
w garazu. Przy zachowaniu
ostroznosci i odpowiedniej
technice jazdy takze deszcz ma
swoj urok. Oczywiscie zaklada-
jac, 2ze i cztowiek i materiat sg
przygotowani na wilgec.

Tekst Werner Kach
Zdjecia Jahn, Koch, Kinstle
Rysunki Walfgang Mller, Michelin

szyscy dobrze znamy ten sce-
nariusz: przygotowania do wy-
prawy zakonczone, bagaze spakowa-
ne, pora wsiada¢ na motocykl, by
wreszcie rozpoczgé urlop, a z nieba na
zmiane albo pada, albo leje i korica
deszczu nie widaé. Co robic? Zrezyg-
nowacé z wyjazdu? W zyciu! Twardym
trza byc! Ze niby sytuacja bez wyjscia?
A skad! Wystarczy tak zapakowac
bambetle, Zzeby nie zamokly, siebie
whbié w przeciwdeszczowe wdzianko
i heja. Tak, to prawda, ze motocykl
i deszcz nie sg przyjacioimi. Niemniej
zawsze warto pamieta¢, ze moze pa-
da¢ jeszcze mocniej. Gdy brak sen-
sownego pocieszenia, trzeba sie zado-
woli¢ jakimkolwiek.
Jest tez pozytywna strona jazdy
w deszczu. Oczywiscie, pod warun-
kiem, ze nie kapie za kofnierz. Otz jaz-
da po mokrym to swietny sposob na
potrenowanie precyzji jazdy i koncen-
tracji uwagi. Zakrety niestwarzajgce
probleméw na suchym, na mokrym
trzeba pokonywa¢ z wyczuciem zarow-
no gazu, jak i hamulca.
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Na mokrym jed:
migkko, delikatnie, okraglo

Wazne sg nie tylko przebieg zakretu, ale
i jego nawierzchnia. Gtadki asfalt, znaki
wymalowane na jezdni lub pokryte biotem
odcinki sg na mokrej drodze trudne do
rozpoznania. Z tego powodu w czasie
deszczu na nieznanych trasach warto, ba,
trzeba nieco odpuscic.

tatwo rozpoznawalne sg natomiast as-
faltowe faty z brzegami oblanymi smota,
ktora w czasie deszczu jest Sliska jak 16d.
Putapke stanowig rowniez biegnace naj-
czesciej wzdiuz drogi blotniste $lady.
W obu tych przypadkach bezwzglednie
odpuszczamy gaz | zapominamy o ostrym
hamowaniu, a tym bardziej o skiadaniu
motocykla. Przez bfotniste glady nalezy
przejezdzac z minimalnymi pochyleniami,
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a najlepiej bez nich, czyli utrzymujac moto-
cykl w pionie. Na kretych trasach jedziemy
wzdtuz biotnistych $ladow, a nie po teore-
tycznie idealnej linii. Wiele niespodzianek
mogg nam sprawi¢ rowniez pokrywy kana-
lizacyjne. Przewaznie sg one zeliwne i ma-
to przyczepne. W przeciwienstwie do asfal-
towych fat, majg malg powierzchnig. Przy
ich przejezdzaniu pojawi sie czasem krot-
kie drgnigcie kierownicy lub uslizg kota, ale
to nie powod do paniki. Trzeba po prostu
wybalansowa¢ motocykl i kota same usta-
wig sie jak trzeba.

Inaczej przedstawia sig sprawa ze
spotykanymi tu i éwdzie krowimi placka-
mi. Wiedy obowigzuje jeszcze wicksza
o0stroznosc niz na asfalcie. Nalezy pozwo-
lic motocyklowi sig toczy¢, mato gazu,
zadnego hamowania ani pochylen. Te sa-
me zasady obowigzujg na stalowych ply-
tach wstawionych na wjazdach na mosty.

M Pidropusze wody spod koi ciezardwki
bardzo mocno utrudniajg wyprzedzanie.
Dlatego musi byé ono dobrze przemy-
élane i wykonane. Zero improwizacji.

Gfadka stal ma mniej wigcej taki sam
wspofczynnik tarcia jak polerowany mar-
mur, wiec drobny btgd moze oznaczaé
powazne konsekwencje.

Tak samo wazne jak nawierzchnia dro-
gi jest odpowiednie ogumienie. W przeci-
wienstwie do nawierzchni wybor gum zale-
zy od motocyklisty. Dlatego na stronie 162
prezentujemy opony, ktdre najlepiej wypa-
dly w czasie naszych testéw na mokrym.

Gdy pada, nawet na przecietnie przy-
czepnych nawierzchniach mozliwosé po-
chylania motocykla znacznie spada (az od
25 do prawie 30°) w poréwnaniu z sucha
szosg. Oczywiscie, dzieje sie to przy odpo-
wiednio zmniejszonej predkosci. W zasa-
dzie dynamika jazdy w czasie deszczu nie
rézni sig od tej na suchej drodze. Obowia-
zuje tylko jedna, ale bardzo wazna zasada
- przyspieszanie, hamowanie, wchodzenie
w zakrety i wychodzenie z nich musza od-
bywac sig¢ zdecydowanie fagodniej. Trze-
ba jechaé miekka i ptynnie.

W czasie twardego wchodzenia w za-
kret, brutalnego hamowania lub ostrego
dodawania gazu na styku z jezdnig po-
wstajg sity mogace gwattownie zerwaé
przyczepnosc. Takze redukowanie biegow
i puszczanie sprzegta musi byé ptynne i fa-
godne. Zakrety lepiej pokonywaé na wyz-
szym biegu, aby na mniejszych obrotach
rownomiernie przyspiesza¢ na wyjsciu.

Takim samym zagrozeniem jak gwai-
towne manewry motocyklisty jest jego bo-
jazliwosc i niezdecydowanie, a co za tym
idzie wykonywanie wszystkich czynnosci
na spieciu. Z tego powodu potrzeba czasu,

M Gdy masa hitumiczna zostaje wyci-
Snigta z asfaltu, powstaje dziura. Ten
rodzaj €lizgawki nie jest niestety tak
tatwy do rozpoznania jak klasyczna
smola. Rada: nie uzywagé przyciemnia-
nego wizjera.
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B Usytuowane na zakretach zeliwne
pokrywy kanatéw nalezy omijaé szero-
kim tukiem. Jezeli to niemozliwe, wy-
prostuj motocykl i pozwdl mu sie to-
czyé. Dzieki temu mozna wybalanso-
wac najczescie] kratkie poslizgi.

B Na nawierzchni mostéw czesto znaj-
duja sig stalowe plyty, ktdre pozwalajg
uchroni¢ most przed wplywem tempe-
ratury. Nie nalezy na nich ani przy-
spieszac, ani hamowaé. Mokra stal wy-
kazuje przyczepnosé bliska zeru.
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M Na deszczowych oponach wyscigo-
wych (bardzo miekkie mieszanki i od-
powiedni profil bieznikal mozna uzy-
skac niewiarygodne pochylenia. Na
suchej nawierzchni deszczowe opony
niszczq sie bardzo szybko.

¥ a suchej nawierzchni wspéiczyn-
& %8 nik tarcia wynosi 1,0-0,7. Na mo-
krym ten sam odcinek moze sig zamienic
w Slizgawke o wspolczynniku do 0,3.
Przyczyna: na mokrym przyczepnos$c za-
lezy przede wszystkim od mikrogranulek.
Guma opony zazebia sie z malymi, cze-
sto mierzacymi tylko dziesiate milimetra
porami asfaltu. Gruboziarnista struktura
nawierzchni (makrogranulki), magazy-
nujac wode, wspomaga zazebienie i tym
samym przyczepnosc. Bardzo wazny dla
przyczepnosci na mokrym jest tez biez-
nik opony. Przez jego rowki woda jest
usuwana na zewnatrz i na krawedzi biez-
nika powstaje duze cisnienie dociskaja-
ce. Tylko odpowiedni bieznik pozwala
przebic warstwe wody i zapewni¢ kontakt
z nawierzchnig (patrz rysunki ap).

Dobre zazebienie z podiozem zapewni
tylko taka mieszanka, ktora rowniez w ni-
skich temperaturach jest miekka i ela-
styczna. W wysokich temperaturach opo-
ny z takich mieszanek blyskawicznie by
sie zuzyly. W oponach szosowych trzeba
znalez¢ kompromis. Dzieki nowym mie-

\‘ kierunek jazdy

S

mikrogranulki

M

makrogranulki

B Makrogranulki zatrzymujg wode.
Przyczepnosé zawdzigczamy tylko mi-
krogranulkom. Jesli wystajg one nad
wode, hamowanie bedzie skuteczne.
Jesli nie — wystepuje aquaplaning.

szankom z zawartoscig krzemu wielu pro-
ducentom udafo sie uzyska¢ duze prze-
biegi i imponujgca przyczepnos$¢ na su-
chym, poifgczong z zadziwiajgcymi wiasci-
wosciami na mokrym. Dzieje sie tak dzieki
temu, ze krzem lepiej ,wspodipracuje” z po-
wierzchnig wody niz inne, konwencjonalne
wypefniacze.

Agquaplaning zagraza motocyklowi tylko
gdy jedzie bardzo szybko i bardzo mocno
pada, czyli pod kofami wystepuje gruba
warstwa wody. W takich warunkach przed
kotem tworzy sie klin wodny czy tez fala,

B Podobne zadanie majg krawedzie
kostek hieznika. Gdy kostka wskutek
dziatania sily poprzecznej ulega od-
ksztafceniu, jej krawedz przebija war-
stewke wody i dociska sie do asfaltu.

ktora wciska sie miedzy opone a jezdnig
(patrz rysunek z lewej u dotu). Takie zja-
wisko wystepuje znacznie péZniej niz
w samochodzie ze wzgledu na mnigjsza
powierzchnie styku opony motocyklowej
z jezdnig oraz na jej (tzn. opony) owalny
zarys. Zaokrgglenie wypycha wode na
zewnatrz, podczas gdy w samochodzie
wat wodny jest pchany przed opong (rys.
u doiu). W czasie silnego deszczu tak
czy inaczej nie wolno przekracza¢ 100
km/h. Woda deszczowa nie pozwoli oce-
ni¢ glebokos¢ koleiny.

B Przed kofem tworzy sie klin wciska-
jacy sie miedzy opone a podfoze. Gdy
poziom wody w klinie przewyzsza sile
docisku opony - powstaje aquaplaning.
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I Opona motocyklowa (z lewej) ma mniejszg powierzchnie styku z jezdnig w po-
rawnaniu z szerokim kapciem samochodu (z prawejl. Dzieki temu oraz ze wzgledu
na zaokraglony zarys opony motocyklowej woda jest tatwiej odprowadzana na bo-

ki. Opona samochodowa pcha klin wody.
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Sportowe
Michelin
Pilot Power

Zajmuje pierwsze
miejsce w tescie na
mokrym, nieco
przed Pilofem Po-
werem z mieszanka 2CT, testowanym na Yamasze
YZF-R6 (120/70 i 180/55 ZR 17). Przekonuje najlep-
szg przyczepnoscia i nienagannymi wiasciwosciami
w czasie deszczu. Co najwazniejsze: na suchej na-
wierzchni Pilot Power rowniez dobrze sig spisuje
i lokuje sie tuz za Metzelerem Sportec M3 i za 2CT.

Youngtimer
Bridgestone
Battlax

BT 45

Jesli ktos nie hoi
sie deszczu, jei-
dzac na youngti-
merach, najlepiej
bedzie, jak zatozy sprawdzonego Bridgestone'a BT
45, kiory na mokrej trasie goruje nad konkurentami
przyczepnoscia i precyzja prowadzenia. Oprocz fe-
go Battlax o wymiarach 3,25-19 i 4,00-18 zapewnit
Hondzie CX 500 dobre prowadzenie i stabilne za-
chowanie na zakretach takze na suchej trasie.

aby przestawi¢ sig z jazdy na suchej na jaz-
de na mokrej nawierzchni. Jezeli ktos z po-
wodu braku wprawy albo po prostu ze stra-
chu przed deszczem ledwo nadaza za gru-
pa, nie tylko traci przyjemno$c z jazdy, ale
czesto réwniez kontrole nad maszyng. Po-
maéc moze trening na jakims pustym parkin-
gu lub najlepiej na torze. Ostre hamowanie
z predkosci 50 km/h najpierw tylnym, po-
tem przednim hamulcem, wykrecanie cia-
snych kotek z powolnym i ostroznym zwigk-
szaniem pochylenia — warto potrenowac
w ten sposob. Bardzo wazne, aby rekawice
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Turystyczno-
-sportowe
Pirelli

Diahlo Strada

Zamonfowana na
Yamasze YZF-R6 Pi-
relka przekonata w
tescie na mokrej na-
wierzchni przyczepno$cia, tym, ze sprzyjaia perfek-
cyjnemu prowadzeniu oraz fatwo wyczuwalnym za-
kresem granicznym. Zapewnia jej to niekwestionowa-
ne zwyciestwo. Na suchej drodze zajeta 3. miejsce —
za Metzelerem Roadtec Z6 i Continentalem Road At-
tack. Mozna ja $miato polecié na deszczowa pogode.

Supermoto
Continental
Conti

Force SM

Jezeli zawodnik su-
permoto obawiatby
sie tafca na desz-
CZu, pomoze mu
Conti Force SM. Jednoznacznie okreslony zakres
graniczny, wspaniata przyczepnosé, doskonafa
precyzja prowadzenia — czego jeszcze moina
chcieé? Tym bardziej ze zalozony na KTM-ie 640
LC4 Supermoto (120/70 i 160/60 ZR 17) na su-
chym zajai doskonate drugie miejsce.

nie ograniczaty wyczucia kierownicy, kla-
mek hamulca i sprzegta oraz gazu.

Hamowanie na mokrym

&
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Nawet jezeli na drodze nie ma zdradliwie
gliskich miejsc, wybdr odpowiedniego toru
jazdy w zakrecie jest zdecydowanie waz-
niejszy, niz na suchej i przyczepnej na-
wierzchni. Na rysunku na stronie 164 po-
kazujemy prawidiowy i zly tor jazdy po

ro¢ uwage na ich wiasnosci na makrym.

) to opony, ktdre wyrdznilismy w te-
s Scie na mokrym. Te rezultaty moz-
na przenies¢ na inne maszyny niz uzyta
do testu, pod warunkiem ze zgadzajg sig
typ opony, wymiar i specyfikacja. Przy
starszych modelach nie mozna wyklu-
czy¢, ze w ramach unowoczesniania pro-
dukgiji wiagciwosci opon ulegly zmianie.

B Test przeprowadziliSmy na ciagle
polewanej nawierzchni, w identycz-
nych warunkach dotyczacych zakresu
granicznego.

Podroézne
enduro
Michelin
Pilot Road

Testowany na Hon-
dzie Varadero Pilot
Road z szosowym
hieznikiem zajaf na
mokrym 1. miejsce ex aequo z Michelinem Anakee.
Mocne strony Pilot Roada (110/80 R 19; 150/70
R 17) to najwieksza precyzja prowadzenia i duze
rezerwy przyczepnosci w zlozeniu. Dzigki podob-
nym wiasciwo$ciom jezdnym na suchym, Micheli-
na cenig dosiadajacy turystycznych enduro.

Enduro
Michelin
Anakee

W czasie testu na
mokrym na BMW
F 650 GS Michelin
Anakee w rozmia-
rach 100/90-19 i 130/80-17 uzyskal najlepszy czas
okrazenia i najwieksza liczbg punktdw, wyprzedza-
jac Metzelera Tourance. Ten sam wynik w tescie na
suchym: Michelin przed Metzelerem. Tylko pod
wzgledem odpornosci na zuzycie Anakee zajaf nie-
zhyt chiubne piate miejsce.

fuku. W razie btedu polegajacego na wy-
borze zbyt wczesnego szczytu zakretu, na
wyjéciu z niego trudno utrzymac wybrang
linie. Na suchej drodze mozna jeszcze sig
ratowac¢ mocniejszym ziozeniem maszyny,
ale na mokrej zmniejszona przyczepnoscé
nie pozostawia duzego pola manewru.
Wskutek zaciesnienia zakretu przednie ko-
to szybko dochodzi do granicy przyczep-
nosci, a réwnoczesnie wjezdzamy na pas
jezdni wyslizgany przez samochody. Ostre
krawedzie skiadnikéw asfaltu jak zwir, tiu-
czen itp. sa juz zeszlifowane i nie zapew- B
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M Aby sprawdzié, jak opona zachowuje
sie na granicy poslizgu, trzeba czasem
zerwac przyczepnos$é. Takie balansowa-
nie nie zawsze bywa przyjemne.

niajg odpowiedniej przyczepnosci. | oto
wracamy do tematu ,hamowanie”. Jak pi-
salismy w trzeciej czesci naszej szkoty jaz-
dy (MOTOCYKL 1/2007; jak skutecznie
i bezpiecznie hamowad), aby zapewnic
dobrg przyczepno$é przedniego kofa,
trzeba stopniowo zwigckszac¢ cisnienie
w ukiadzie hamulcowym. W praktyce zna-
czy to, ze podczas ostrego hamowania na-
} lezy na ultamek sekundy zwigkszy¢ do
maksimum cidnienie w ukladzie, a po
chwili odpuscic. | zawsze, bez opoznienia,
hamowac takze tytem.

Na mokrym asfalcie dobrej jakosci
mozna uzyskac opdznienia rzedu 8,0 m/s?,
co odpowiada drodze hamowania 48 m
z predkosci 100 km/h. Jest
fo 0 8 m wiecej
niz na su-

B Na mokrym
trzeba zakonczyc
hamowanie przed

droga hamowania
i pochylenia

mokry asfalt
mokry bruk _
asfalt z kurzem** 0,2 [SIHSEE

B Na zdjgciu powyzej CBR 600 F

z zablokowanym przednim kotem. Je-
dyny ratunek - blyskawiczne odpusz-
czenie hamulca. Problem na mokrym:
pisk opon nie informuje, ze hamowa-
nie przechodzi w zablokowanie kota.
Przy duzej predkosci kolo potrzebuje
stosunkowo diugiego czasu, aby wré-
ci¢ do pierwotnych obrotéw. Moze to
doprowadzic do uslizgu. Tabela z le-
wej miwi o zwigzku drogi hamowania

* _ na bardzo przvnzepnychuoﬁu'nach sportowych i mozliwego pochylenia z przyczepno-

** - na poczatku opadu deszczu

chej nawierzchni. Jednak istnieje przy tym
duze niebezpieczenstwo zablokowania
przedniego kofa, co z kolei wymaga bty-
skawicznego zwolnienia i ponownego wci-
$nigcia hamulca. Albo dobrze dziataja-
cego ABS-u, ktory w czasie desz-

czu lub na sliskiej nawierzchni
potrafi zapewni¢ opoznienia
nieosiggalne nawet dla
dobrze wyéwiczonych,
rutynowanych jezdz-

cow. Na winklach
proces hamowa-
nia powinien
by¢ zakonczo-

\>
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wejsciem w zakret, e ’pr.zed
tagodnie skrecaé i nie i wejsclem
zaciesniaé fuku. I pa- w zakret.
migtaé, ze asfalt na wyj- Pozwoli
Sciu z zakretu jest zwykle to na

wyslizgany przez samochody
(ciemnoszary pasl, co oznacza
mniejszg przyczepnosé. Zly tor
jazdy oznacza niehezpieczefistwa.

scig raznych nawierzchni.

pewne prowadzenie przedniego kofa. Je-
zeli jedziemy troche za szybkeo, nadmiar
predkosci redukujemy obydwoma hamul-
cami i przez redukcje biegu.

Jezeli przy hamowaniu z duzej pred-
kosci dojdzie do zablokowania przednie-
go kota, prawie jak w banku masz gleb-
nigcie. Gruba warstwa wody powoduje
bowiem, ze zanim kolo po zwolnieniu ha-
mulca odzyska pierwotne obroty, musi
uptynagé wiele czasu.

I na koniec o aquaplaningu. Czy to zja-
wisko rodem z branzy samochodowej
w ogole w motocyklu istnieje? Tak, chociaz
w mocno ograniczonym stopniu i tylko
przy bardzo duzej predkosci oraz giebo-
kiej warstwie wody (np. w koleinach). Nie
jest to jednak powdd do rezygnagii
z ostroznosci. W czasie deszczu nadmiar
fantazji rzadko wychodzi na dobre. B2

| W ten sposob zakonczylismy 6-odcinkowy serial

: pod hastem ,,Jezdzimy lepiej”. Mamy $wiado-

| mos¢, ze dla wielu z Was infomacje w nim zawar-
; te nie sg niczym nowym. Niemniej, jesli cho¢ je-

| den motocyklista uniknie dzigki nim niebezpieczen-
stwa, to znaczy, ze cel cyklu zostal osiagnigty.
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